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Direkleraras� eski bir kültürümüz asl�nda. 
Bugün art�k unutulmu�. Peki siz onu 
bugüne ta��rken modern ya�am�n içindeki 
izleyiciyle nas�l bir ba� olu�turuyorsunuz? 

Erkekli: Her �eyden önce  kendi tarihimiz 
anlat�l�yor gösteride. �zleyince göreceksiniz, 
bu gösteri öyle güzel i�lenmi� ve günümüze 
uyarlanm�� ki asl�nda bir yan�yla ayn� 
ama di�er yan�yla apayr� bir gösteri halini 
alm��. Bence Alaturka Records’un s�rr� da 
bu zaten. Ke�ke Direkleraras�’n� �stanbul’da 
30 gün oynasak... Hatta öyle olsa ki 2 ekip 
olsa biri Anadolu’yu dola�sa...Yeni nesle, 
gençlere anlatsak. 

Tarihimize, kültürümüze, kültür 
varl�klar�m�za, örf ve adetlerimize sahip 
ç�kmal�y�z. Bizim de sanatç�lar olarak 
görevimiz bunu anlatmak ve devam�n�n 
sa�lanmas�na katk�da bulunmakt�r.

Tarihimiz o kadar zengin ki, bestesi olan 
padi�ah�m�z var, bunun dünyada ba�ka bir 
örne�i yok. 

U�ur I��k da, bu projedeki tüm üstatlar da 
kendi müziklerini yap�yorlar zaten. Tüm 
ç�rp�n��lar� bunu anlatmak, unutulmu� 
bir kültürü hat�rlatmak, yeniden 
canland�rmak. O yüzden Anadolu’nun her 
yerine gitmeliyiz. Hatta sadece yurt içinde 
de�il yurt d���nda da anlatabilmeliyiz. Bu 
müzikal zenginli�imizi gösterip bak�n i�te 
biz buyuz diyebilmeliyiz.

Direkleraras� hiçbir destek almadan 
sadece sizin çabalar�n�zla ortaya ç�km�� 
bir proje midir?

I��k: Evet tamamen bizim kendi 
ara�t�rmalar�m�z ve çabalar�m�zla 
haz�rlad���m�z ve kendi stilimizle izleyiciye 
sundu�umuz bir proje, bir müzikal 
gösteridir. Biz bir projeyi sunarken 
kendimize has dilimizle sunuyoruz. 
Bunun da do�ru oldu�unu dü�ünüyoruz. 
�zleyicimizin de bundan memnun 
oldu�unu görüyoruz. 

Direkleraras� o y�llar�n çok modern 
gösterilerinden biri. O zamanki 
Frans�zlar�n �ansonlar�, �talyanlar�n 
Belkantonlar�n�n müziklerinin bizim 
müzi�imizle kayna�mas�yla olan bir 

proje. O zamanki �ark�lar gelen bat�l� 
gruplar�n müziklerinden al�nt�larla orda 
olu�turulmu� yeni modern bir kültür 
asl�nda. Tiyatro var, meddah var içinde. 
Meddahl�k �imdi biraz basitle�tirildi, 
asl�nda çok ciddi bir i�. Elinde sopas�yla 
hem ele�tirel hem mizahi bir üslupla çok 
zekice yap�lan bir gösteri. Karagöz-Hacivat 
da dâhil olmak üzere art�k o kadar kötü 
örnekler var ki, gerçek meddah, gerçek 
Karagöz-Hacivat nas�ld� gelip görecek 
Direkleraras� izleyicisi.

�imdilerde herkes soyunu ö�renmek için 
e-devlet kap�s�nda. Peki dedeni merak 
ediyorsun da kültürünü neden merak 
etmiyorsun? Kültürünü bilmezsen Pa�a 
Dedenin sana hiçbir katk�s� olmaz. Önce 
kendin için kültürünü ö�reneceksin.

Biz Altan Erkekli ile ayn� �kir ve bak�� 
aç�s�na sahip oldu�umuz için birlikteyiz. 
Biz sanatç� olman�n sorumlulu�u ile 
yürüdü�ümüz yolda temiz izler b�rakmak 
istiyoruz. Sen Mevlana’n�n sözlerini 
anlamazsan, müzi�in seni telkin etmezse, 
kendi topraklar�ndan beslenemezsen, 
beslenecek ba�ka yerler arars�n ama 
bu da sende uyumsuzluk yarat�r. Biz 
zengin topraklar, zengin kültüre sahip 
bir toplumuz. Ba�ka yerde ba�ka �eyler 
aramaya ihtiyac�m�z yok. Arad���n her �ey 
senin tarihinde, geçmi�inde var. B�rak onlar 
senin tarihinde aras�n do�ruyu...

Asl�nda bizim yapmaya çal��t���m�z �ey 
çok trajikomik. Çünkü biz Direkleraras� 
ile kendi toplumumuza kendi kültürünü 
anlatmaya ya da hat�rlatmaya çal���yoruz.

Gerçek Türk Müzi�i’nin ne oldu�u 
unutulacak nerdeyse ama Hindistan’�n, 
Afganistan’�n, Pakistan’�n hatta çok eski bir 
tarihi olmamas�na ra�men Amerika’n�n 
bile müzi�i oldu�u gibi duruyor, ya�at�l�yor. 
Bizim müzi�imize bak�n �ekilden �ekle 
girmi�. Sonra da bu �ekil de�i�tirmi� müzik 
bizim öz müzi�imiz san�lmaya ba�lan�yor. 
Bu topluma, kültüre, ülkemize zarar verir.

Tiyatromuz da böyle mi Altan Bey?

Erkekli: Tiyatromuzun durumu daha 
vahim bence. Çünkü can çeki�iyor. Bizim 

sürekli tiyatro izleyicimiz ne kadar biliyor 
musunuz? 80 milyonun yüzde1’i ne yaz�k 
ki. Daha vahim olan yüzde 86’s� hiç tiyatro, 
opera veya baleye gitmemi�.

Peki tekrar 1875’e dönüyorum. O zaman 
neredeydik tiyatroda? Herkesin merakla 
bekledi�i ve izlemek için can att��� 
meddahlar�m�z yok muydu?

I��k: O da evrildi ne yaz�k ki... Ad� ‘stand 
up’ oldu, ‘talk show’ oldu. Biz zaten bunu 
onlardan önce yapm���z meddahla. Ayn� 
müzi�imiz gibi kimselerde olmayana sahip 
oldu�umuz de�erlerimizi korumak yerine 
d��ardan ald�klar�m�z� monte etmi�iz.

Bize Direkleraras�’nda bizim eski 
meddah�m�z� ya�atacak m�s�n�z Altan 
Erkekli ile?

I��k: Altan Erkekli ile ne ya�ayaca��n�z� 
izleyince göreceksiniz:)))

Erkekli: Tabii ki Direkleraras�’nda bir 
meddah var ama bu içinde 20 den fazla 
�ark� bar�nd�ran bir müzikal gösteri. Bu ne 
sadece bir tiyatro ne de sadece bir konser 
de�il. Bu gerçekten büyük bir projedir. 
Gerçek anlamda bir müzikal gösteridir.

S�r ya da Direkleraras� �stanbul d���nda 
izleyici ile bulu�tu mu hiç?

I��k:  Ne yaz�k ki hay�r. Gitmesi gerekti�ine 
inan�yoruz ama Anadolu’yu da kendi 
imkânlar�m�z ile dola�mak mümkün 
olmuyor.

Erkekli:  Biz sanatç�lar bu sorumlulu�u 
ta��y�p, unutulmaya yüz tutmu� hatta 
unutulmu� de�erlerimizi tekrar gün yüzüne 
ç�karmaya çabalarken, yerel yönetimler, 
kurumlar veya kurulu�lar�n da sanatç�lara 
ve böylesi projelere destek olmas�n� 
bekliyoruz. Sanatç� bunlar�n hepsinin 
alt�ndan tek ba��na kalkamaz. Birlikten 
güç do�ar ve bu güç hepimizin gücüne güç 
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�
aliteli ve güvenilir 
akaryak�t ürünlerini 
tüketiciyle 
bulu�turarak 
akaryak�t 
piyasas�nda 

güvenilirli�ini her geçen gün art�ran 
SOIL, kültür sanat faaliyetlerine ve 
sosyal sorumluluk projelerine de 
devam ediyor.

SOIL, bu faaliyetler kapsam�nda, 4 
Ocak’ta Yeni�ehir Atatürk Kültür 
Merkezi’nde Ekinci Müzik Merkezi 
taraf�ndan düzenlenen halk müzi�i 
konserine de destek oldu. �ef Hasan 
Ekinci’nin koroyu ve orkestray� 
yönetti�i konserde sanatç�lar Nazl� 
Öksüz ve Mustafa Acar solist olarak 
sahne ald�. 

Birbirinden güzel halk müzi�i 
eserlerinin solo ve koro olarak 
seslendirildi�i konsere kat�lanlar 
unutulmaz bir gece ya�ad�lar.

Konser öncesinde yapt��� konu�mada 
sanatç�lara ve konsere gelen 
müzikseverlere te�ekkür eden SOIL 
Yönetim Kurulu Ba�kan Yard�mc�s� 
Serhat Aka, “S�rt� Toroslar, yüzü 
Akdeniz olan Mersinimizi  evrensel 
sanat�n ve müzi�in evi durumuna 

getirmek amac�yla birçok ad�m 
at�ld� ve at�lmaya da devam ediyor. 
Bugün at�lan o ad�mlardan birinin 
sahibi olan Ekinci Müzik Merkezi’ne, 
bize de e�lik etme �ans�n� vermi� 
olmas�ndan dolay� te�ekkür ederiz. 
SOIL markas�yla at�lan bu ad�ma 
e�lik etmek bizim için inan�lmaz bir 
keyif ve önemli bir ayr�cal�k” dedi.

SOIL’in  akaryak�t sektöründe 
‘Türkiye’nin gülümseyen yüzü’ 
slogan� ile verdi�i hizmeti sadece bu 
alanla s�n�rland�rmay�p e�itimden 
spora; kültürden sanata tüm sosyal 
alanlarda sorumluluk almay� görev 
bildi�ini kaydeden Aka,  “��te bu 
sosyal sorumlulu�un gereklerinden 
bir yenisini bu ak�am sizinle bir 
araya gelerek yerine getirmenin 
heyecan�n� ve mutlulu�unu 
ya��yoruz. SOIL ailesi olarak, sanat�n 
ve müzi�in bulu�ma noktas�ndaki 
siz dostlar�m�z�n ele�tirilerinden ve 
önerilerinden güç alarak iyiyi, güzeli 
aray���m�z devam edecektir” diye 
�L�P�O�V�°�U�V�����t



www.soil.com.tr32 2018/1 www.soil.com.tr 332018/1



www.soil.com.tr34 2018/1

İnsanlık yaklaşık 150 yıldır petrol çıkarıyor ve bunu işleyerek ulaşımdan 
aydınlatmaya, sağlıktan imalata kadar onlarca alanda kullanıyor. Peki, 
petrol günün birinde bitecek mi? Petrol bittiğinde nasıl bir dünyada 
yaşayacağız?

Yazının hemen başında söyleyelim, medyada sık sık ‘Petrol rezervleri 30 
yıl içinde tükenecek’ şeklinde haberler görsek de, petrolün 30 yıl sonra ya 

da 50 yıl sonra birden bire bitmesi söz konusu değil. Ama başta Arap yarımadası 
olmak üzere birçok petrol zengini ülkede rezervler düşecek, belki sadece kendilerine 
yetecek kadar kalacak. Petrol rezervlerinin tamamen ve birden bire bitmesi, 
çağımızın, yakın geleceğimizin sorunu değil yani.

O zaman soruyu şöyle soralım: Petrol rezervlerinin azalması, petrol ihracatçısı 
ülkelerin artık petrol çıkaramaması ve dünya piyasasına arz edememesi durumunda 
dünya genelinde yaşam nasıl etkilenir?
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Bu sorunun yanıtını verebilmek için, gündelik hayatınıza 
bakmanız yeterli. Örneğin sabah uyandınız, aracınıza binip 
işinize geleceksiniz ve aracınız petrol ürünleriyle çalışıyor. 
Aracınızı sürdüğünüz yolların güvenli ve konforlu olmasını 
sağlayan asfalt petrolden üretiliyor. Evinizde, işyerinizde 
kullandığınız herhangi bir plastik ya da polyester eşya petrolden, 
motorlu taşıtlar dâhil, gündelik hayatta kullanılan birçok araç 
plastik ya da polyester malzemeden üretiliyor ki bunların 
hammaddesi petrol. Yani gündelik hayatta gördüğünüz yüzlerce 
malzeme ve aracın, gündelik hayatta görmeseniz de hayatın 
akışına etki eden yüzlerce araç ve mekanizmanın işlemesinde 
petrolün payı var.

Ama elbette bizi en çok ilgilendiren kısım ulaşımla ilgili. Petrol 
rezervlerinin büyük oranda azalması durumunda gerçekleşecek 
ilk senaryo elbette ham petrol �yatlarının haliyle benzin 
gibi petrol ürünlerinin �yatlarının aşırı yükselmesi olurdu. 
Fiyatlardaki aşırı yükseliş, piyasada petrol ürünü bulunmasını 
zorlaştırır hatta kıtlık diyebileceğimiz bir arz-talep dengesizliğini 
yaratırdı ki, bu da dünya genelinde büyük bir kaosa yol açardı.

Kaostan ilk kastımız elbette ulaşımın durması. Petrol kıtlığı 
kuşkusuz ilk önce özel otomobillerin durmasına neden olurdu. 
Devletler, petrolü tasarru�u kullanmak isteyeceğinden toplu 
taşımaya yönelmek zorunda kalırdı ki toplu taşıma 
da petrol olmadan, bir süre sonra i�as ederdi. 
İnsanların bir yerden bir yere taşınmasının 
kesintiye uğramasından daha kötüsü ise 
nakliye sektörünün durması olurdu ki 
yiyecek nakliyesinin durması, sebze 

ve meyve üretemeyen şehirlerin ve ülkelerin bir de yiyecek 
kıtlığı yaşamasına yol açardı.

Petrol ve petrol ürünlerinin en büyük alıcısı/müşterisi bütün 
dünyada devletler. Polis ve asker araçlarından cankurtaranlara, 
iş makinelerinden itfaiye araçlarına kadar milyonlarca araç 
petrol ürünleriyle yürüyebilir. Petrolün bitmesi durumunda 
dünya genelinde devletler organizasyonda sıkıntılar yaşardı ve 
toplumsal kaoslar da ortaya çıkardı. 

Petrol biterse ne olur sorusunun yanıtlarını çeşitlendirmek 
mümkün. Elektrik sorunundan ısınma sorununa, sanayide 
üretimin durmasında kıtlık nedeniyle yaşanacak ekonomik 
göçlere kadar onlarca kötü senaryo konuşulabilir.

Günümüzde petrol, dünyanın siyasi haritasını, siyasi dengeleri 
de belirleyen bir unsur. 1970’lerde Petrol İhraç Eden Ülkeler 
(OPEC) petrol arzını düşürerek hem �yatları yükseltmiş, hem 
de siyasi konumlarını güçlendirmişti. 

Ama petrol üreticisi ülke olmak her zaman avantajlı olmuyor. 
Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birliği (SSCB) petrol ihracatçısı 
bir ülkeydi ve gelirinin büyük kısmını petrol gelirleri 
oluşturuyordu. Rakibi ABD, Arap ülkeleriyle de işbirliği yaparak 
petrol �yatlarını düşürünce SSCB ekonomik krize girmiş ve bu 

kriz 1991’de SSCB’nin dağılmasına neden olmuştu.

Günümüzde petrol üreten ülkeler ve petrol çıkaran/
işleten şirketler en kârlı ülkeler ve şirketler. Görünen o ki, 

önümüzdeki uzun yıllar boyunca da petrol en önemli kaynak 
olmaya ve hayatı döndürmeye devam edecek. 
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ürkiye’nin gülümseyen yüzü SOIL, 
gerek EPDK gerekse karayolu ulaştırma 
standartlarını karşılayan ADR belgeli personel 
ve taşıt uygunluk belgesi donanımlı araç 
�losuyla Türkiye’nin her noktasına güvenilir, 

kesintisiz, sigortalı, kaliteli ve miktar garantili taşımacılık 
gerçekleştiriyor.

Filo bünyesindeki 25, 30 ve 35 ton kapasiteli araçlar, bayi 
ağı ve diğer ticari satışlarda güvenle ve zamanında hizmet 
veriyor.

Tanım
Akaryakıt sektörünün ihtiyaç duyduğu hizmetler ve içinde 
bulunduğu dinamik ortam, sürekli bir iş akışı içindedir. 
Bu durum hem yeni fırsatların oluşmasına yol açar hem 
de bazı zorlukları karşınıza çıkartır. Durum böyle olunca 
sektör; efektif, profesyonel, bilgili, esnek, maliyet ve hizmet 
odaklı, sürekli kendini geliştiren, lojistik desteğini birebir 
karşılamayı hede�eyen çözüm ortaklarına ihtiyaç duyar. 
SOIL Lojistik’in farklılığı işte bu noktada ortaya çıkmaktadır.

Uzun yıllara dayanan tecrübemiz, uzman yönetim 
kadromuz, akaryakıt sektöründe marka odaklı yaklaşımdan 
aldığı güç ve sektörün ihtiyacı olan profesyonel, akılcı 
çözümler üretebilen operasyon ekibimizle hizmet 
vermekteyiz.  

Bilgi ve tecrübesiyle yıllardır sektörün içinde yer alan 
yönetim ve personelimiz akaryakıt tedarik zincirinin 
her halkasında, tüm lojistik ihtiyaçlara rahatlıkla cevap 
verebilmektedir. Özellikle tehlikeli madde taşımacılığı 
konusunda uzun yıllara dayanan iş tecrübemiz, profesyonel, 
eğitimli ekibimiz, tüm yasal düzenlemelere ve teknolojik 
yenilikleri bünyesinde bulunduran araç ve ekipman 
parkımız sayesinde sektöre yön vermiş aynı zamanda da 
örnek oluşturan bir yapıya sahibiz.

Proje bazlı ihtiyaçlara yönelik olarak; tehlikeli madde 
taşınması, ürün lojistiği, ürün ve çevre güvenliğinin 
sağlanması, ihtiyaç duyulan tüm teknik ekipmanın tespiti ve 
tedarik edilmesi noktasında gerekli danışmanlık hizmetleri 
de vermekteyiz.

T

Lojistik
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Uygun Maliyet, Güvenli ve Zamanında 
Hizmet

Türkiye geneline yayılan, stratejik bölgelerdeki o�slerimiz 
sayesinde, müşterilerimizin ihtiyaçlarına zamanında ve 
optimum maliyetler çerçevesinde hizmet sunabilmekteyiz. 
Bölge o�slerimiz, bünyesinde bulundurdukları geniş araç 
parkı ve donanımı ile yurt içi tüm tedarik zinciri talepler 
için hizmete hazır durumdadır.

Ticari ve Rekabetçi Avantajlarımız

Efektif operasyonel çalışma ve maliyet odaklı tedarik zinciri 
anlayışımız, tüm müşterilerimize yönelik ticari avantajlar 
sunmaktadır. Sunulan hizmetler, müşterilerimizin rekabetçi 
sektör ortamından daha güçlü ve avantajlı konuma 
geçmelerine zemin hazırlamaktadır.

K1 Belgesi

Araç �lomuz Karayolları Taşımacılığı Yönetmeliğine 
uygun olup Ulaştırma Bakanlığı’ndan K-1 Yetki Belgesi 

almıştır. Ayrıca şoförlerimiz, SRC-5 Tehlikeli Madde Taşıma 
Ehliyetine sahiptir.

Araç Takip Sistemi

Akaryakıt siparişiniz taşınırken günlük ve anlık olarak araç 
takip sistemi ile izlenmektedir. Akaryakıt nakliyesindeki 
araçlarımız, “Arvento Araç Takip sistemi” ile izlenmektedir.

Sigortalı Taşımacılık

Türkiye genelinde akaryakıt taşımacılığı yapılan 
müşterilerimizin akaryakıtı güvenli bir şekilde teslim 
edilene kadar sigortalıdır. Herhangi bir kaza durumunda 
zararınız size ödenir.

Hizmetlerimiz

güvencesi.
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T.C. Ulaştırma, Denizcilik 
ve Haberleşme Bakanlığı 
tarafından yayınlanan 
“Tehlikeli Madde Güvenlik 
Danışmanlığı Hakkında 

Tebliğ” kapsamında akaryakıt istasyonları 
için TMGD bulundurma zorunluluğu 
01.01.2018 tarihinde yürürlüğe girmiştir. 
Bununla birlikte, taşımacılık faaliyetinde 
bulunan ve/veya toptan satış yapan 
akaryakıt istasyonlarının 01.07.2015 
tarihinden beri hem Tehlikeli Madde 
Faaliyet Belgesi Yönergesi hem de Tehlikeli 
Madde Güvenlik Danışmanı Tebliği 
kapsamında sorumlulukları bulunmaktadır. 
T.C. Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme 
Bakanlığı’nın Petrol Ürünleri İşverenler 
Sendikası (PUİS) ve Bölge Müdürlükleri 
dağıtımlı 27/12/2017 tarihli ve 14511534-
399-E.102289 sayılı yazısına istinaden;

Toptan satış ve/veya taşımacılık faaliyetinde 
bulunmayan TMGD Tebliğinin Geçici 
2. maddesi kapsamında olan ve sadece 
perakende satış yapan akaryakıt 
istasyonlarından aşağıdaki kriterleri 
sağlayanların;

çeşitlerinden toplam olarak günlük 
4000 lt’den az satış yaptığını 6 ayda bir 
TMGDK’dan (Tehlikeli Madde Güvenlik 
Danışmanlığı Kuruluşu) alacakları aylara 
göre satış miktarını da gösteren raporu ilgili 

Bölge Müdürlüğüne ibraz etmek,

bulunduğuna veya 300 metre yakınında 
okul, hastane AVM vb. sosyal yapılar 
bulunmadığına dair bir kereye mahsus 
olmak üzere 31.01.2018 tarihine kadar 
TMGDK’dan alacakları raporu ilgili 
Bölge Müdürlüğüne ibraz etmek şartı 
ile sisteme entegrasyonunu sağlamak 
amacıyla bir sefere mahsus olmak üzere 
güvenlik danışmanı istihdam etmesi veya 
TMGDK’dan hizmet alması 31.12.2018 
tarihine kadar ertelenmiştir. 

T.C. Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme 
Bakanlığı’nın sonradan yaptığı duyuru 
ile akaryakıt istasyonu sahiplerinin, 
aşağıda yer alan tabloda belirtilen 
takvime göre Bakanlıkça yetkilendirilen 
TMGDK’lara hazırlattıkları raporları, 
Bölge Müdürlüklerine ibraz edilmesinin 
son bulduğu tarih 31/01/2018 tarihi olup 
ancak, söz konusu yazımızın yıl sonunda 
yayımlanması, TMGDK’lar tarafından 
raporlama sürecinin 2018 Ocak ayı ile 
sınırlı kalması vb. nedenlerden dolayı bahse 
konu raporların, Bölge Müdürlüklerine 
28/02/2018 tarihine kadar ibraz edilecektir.

TMGDK Muafiyet Raporu Düzenleme 
Tarihi Muafiyet Raporunun 
Geçerlilik 

1. Dönem

01-31/01/2018 01/01/2018 - 30/06/2018

2. Dönem

01-31/07/2018 01/07/2018 - 31/12/2018

Uygunluk Belgesi olmadan faaliyette
bulunan taşıtlar

GEÇİCİ MADDE 1- (Değişik: RG-
30/12/2016-29934)  

(1) Tehlikeli maddelerin yurt içindeki 
taşınmasında kullanılan ve bu Yönetmeliğin 
yürürlüğe girdiği tarihte tra�k siciline 
tescilli ve Taşıt Uygunluk Belgesi/ADR 
Uygunluk Belgesi bulunmayan ancak, 
Bakanlığın yetkilendirdiği kurum/
kuruluşlara başvuruda bulunarak araçlarına 
Taşıt Durum Tespit Belgesi almış taşıt 
sahipleri;

a) 2014 model taşıtlar için 1/7/2017 tarihine 
kadar,

b) 2013 model taşıtlar için 31/12/2017 
tarihine kadar,

c) 2012 model taşıtlar için 1/7/2018 tarihine 
kadar,

ç) 2009-2011 model taşıtlar için 
31/12/2018’e kadar,

d) 2005-2008 model taşıtlar için 1/7/2019’a 
kadar,

e 2004 ve öncesi model taşıtlar için 
31/12/2019’a kadar

Bakanlığın belirleyeceği usul ve esaslara 
göre Bakanlıktan veya Bakanlığın 
yetkilendirdiği kurum/kuruluştan Taşıt 
Uygunluk Belgesi/ADR Uygunluk Belgesini 
almak zorundadırlar.

(2) Bakanlığın yetkilendirdiği kurum/
kuruluşa başvuruda bulunarak Taşıt 
Durum Tespit Belgesi almayan taşıtlara 
28’inci maddenin dördüncü fıkrasının (e) 
bendine göre idari para cezası uygulanır. 
Araçlara düzenlenen Taşıt Durum Tespit 
Belgesi, Taşıt Uygunluk Belgesi/ADR 
Uygunluk Belgesi yerine geçmez.

(3) Birinci fıkrada belirtilen takvime 
uygun olarak Taşıt Uygunluk Belgesi/ADR 
Uygunluk Belgesi almayan taşıtlara 28 inci 
maddenin dördüncü fıkrasının (e) bendine 
göre idari para cezası uygulanır.

Cihat DORAK
SOIL Yatırım ve Mühendislik Müdürü 
Tehlikeli Madde Güvenlik Danışmanı

Tehlikeli Madde Güvenlik 
Danışmanı (TMGD) İstihdamı
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Tehlikeli madde güvenlik danışmanı 
istihdam etmeme cezası
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (ğ)
Cezası: 3.564 ¨

Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi alma 
zorunluluğu
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (c)
Cezası: 1.380 ¨

Araçta taşıma evrakı bulundurmama 
cezası 
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (ç)
Cezası: 689 ¨

Araçta yazılı talimat bulundurmama 
cezası (Gönderene) 
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (d)
Cezası: 435 ¨

Araçta yazılı talimat bulundurmama 
cezası (Taşımacıya)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28- 4 (d)
Cezası: 435 ¨

Araçta yazılı talimat bulundurmama 
cezası (Sürücüye)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (d)
Cezası: 68 ¨

Araçta ADR Uygunluk Belgesi 
bulundurmama cezası
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28- 4 (e)
Cezası: 1.380 ¨

Tehlikeli Yük Taşımasında İzin ve 
Belge Zorunluluğu
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-1

Cezası: İhlal giderilinceye kadar taşıt 
güvenli bir alana park ettirilir ve 
taşımanın devamına izin verilmez. 
Cezası: 602 ¨

SRC5/ADR Sertifikalı sürücü istihdam 
etme zorunluluğu
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28 – 2
Cezası: 625 ¨

SRC5/ADR Sertifikası alma 
zorunluluğu
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28 – 3
Cezası: 248 ¨

Sertifikalı ambalaj kullanmama cezası
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (a)
Cezası: 1.380 ¨

Etiket, işaret ve turuncu plakaları 
kullanmama cezası (Göndericiye)

İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (b)
Cezası: 1.380 ¨

Etiket, işaret ve turuncu plakaları 
kullanmama cezası (Taşıyıcıya)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4(b)
Cezası: 689 ¨

Etiket, işaret ve turuncu plakaları 
kullanmama cezası (Sürücüye)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (b)
Cezası: 173 ¨

Yangın Söndürücü Bulundurmama 
cezası (Taşıyıcıya)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (h)

Araçta Yangın Söndürme cihazı 
bulundurmama veya eksik bulundurma
Cezası: 312 ¨

Yangın Söndürücü Bulundurmama 
cezası (Sürücüye)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (h)

Araçta Yangın Söndürme cihazı 
bulundurmama veya eksik bulundurma
Cezası: 61 ¨

Genel ve Kişisel Koruyucu Teçhizatın 
Bulundurulmaması (Taşıyıcıya)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (ı)

Araçta Yangın Söndürme cihazı 
bulundurmama veya eksik bulundurma
Cezası: 61 ¨ (Her biri için)

Genel ve Kişisel Koruyucu Teçhizatın 
Bulundurulmaması (Sürücüye)

İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (i)
Araçta Yangın Söndürme cihazı 
bulundurmama veya eksik bulundurma
Cezası: 61 ¨

Araçta taşıma izin belgesinin 
fotokopisini bulundurmama cezası
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (f)
Cezası: 68 ¨

Araçta Zorunlu Mali Sorumluluk 
Sigortası poliçesi bulundurmama 
cezası
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (g)
Cezası: 689 ¨

Uygunluk Belgesi Doğru Olmayan 
Tanklara Dolum Yapma cezası 
(Dolduran)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (j)
Cezası: 1.880 ¨

Uygunluk Belgesi Doğru Olmayan 
Tanklara Dolum Yapma cezası 
(Taşıyıcıya)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (j)
Cezası: 1.253  ¨

Köprü ve Tüp geçitleri Usul ve Esaslar 
Uymama Cezası (Taşıyıcıya)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (k)
Cezası: 1.782 ¨

Köprü ve Tüp geçitleri Usul ve Esaslar 
Uymama Cezası (Sürücüye)
İlgili Mevzuat: Tehlikeli Madde Taşıma 
Yönetmeliği Madde 28-4 (k)
Cezası: 594 ¨ 

2018 Yılı Tehlikeli Madde Faaliyetleri İlgili Cezalar:



www.soil.com.tr40 2018/1

Amerika Birleşik Devletleri 
ve Avrupa ülkelerinde 
üst ve orta sını�arla 
bürokratların otomobille 
tanıştığı 19. Yüzyılın 
son çeyreğinde Osmanlı 

topraklarında otomobil, Saray çevresine 
ve yüksek mevkilerdeki paşalara özgü 
bir lükstü. Osmanlı’nın dağılması, genç 
cumhuriyetin kurulması sürecinde de 
yoksul Anadolu, otomobilleri uzaktan 
izledi. Ancak 1950’lerden sonra Türkiye’de 
adeta bir otomobil patlaması yaşandı ve 
bu patlama günümüze kadar, etkisini 
artırarak sürdürdü. Türkiye bugün en fazla 
otomobile ve diğer motorlu araçlara sahip 
Avrupa ülkesi konumunda. Altı kişiye bir 
otomobilin düştüğü Türkiye’de otomobil 
artık hayatın vazgeçilmezi.

Tarihi kayıtlara göre Türkiye topraklarında 
otomobili ilk kullanan devlet yöneticisi, 
padişah 2. Abdulhamit. Saray arşivi, 
padişahın isteği üzerine ABD’den elektrikli 
bir otomobil sipariş edildiğini, otomobilin 
padişah tarafından saray bahçesinde 
kullanıldığını gösteriyor.

Osmanlı döneminde, İstanbul tra�ğine ilk 

benzinli otomobili sokan kişinin ise yine 
bir devlet görevlisi olan, Basra eşrafından 
Ahmet Paşa olduğu tarihi kayıtlardan 
anlaşılıyor. Paşa, arabasıyla senelerce 
Kalamış’ta boy göstermiş. Paşa’nın iki 
kızının da otomobil kullanmayı öğrendiği 
ve Türkiye’nin ilk kadın şoförleri oldukları 
da rivayetler arasında.

Bazı araştırmacılar, Osmanlı İstanbul’unda 
otomobillerin yaygınlaşmasını Avrupa 
ülkelerinin büyükelçiliklerine bağlıyor. 
Bu iddiaya göre, 1904 yılında Almanya 
konsolosluğundan bir memur, Almanya’dan 
otomobil getirtmek için izin başvurusunda 
bulunur. İzin verilir ve başka konsolosluklar 
da otomobilleriyle İstanbul’da, ticaret kenti 
olan İzmir’de boy göstermek ister. Avrupalı 
diplomatların bu gösterişli otomobilleri 
Osmanlı’nın zengin sını�arını da etkiler 
haliyle. Ve ekonomik durumu iyi olanlar 
Avrupa’dan otomobil siparişi vermeye 
başlar. İstanbul’un dar, taşlı sokaklarında 
otomobiller daha sık görülmeye başlar. 

Otomobil sayısının artmasıyla İstanbul’da 
ilk tra�k kazaları da baş gösterir. 1910’daki 
tra�k kazasında bir yaya yaralanır. 1912’de 
ise İtalyan konsolosluğu şoförü Şişli’de 

bir yayaya çarparak ölümüne neden olur. 
Haliyle bu haber İstanbul ahalisi arasında 
geniş yankı uyandırır. 1913 yılında devlet, 
otomobillerin karıştığı kazaları önlemek 
için önlem alır ve tarihimizin ilk hız 
limitini belirler. Buna göre otomobiller 
şehir içinde saatte 10 kilometre, şehir 
dışında saatte 30 kilometre azami 
hızla gidecektir. Aynı dönemde Galata 
Köprüsü’nde de otomobiller için ücret 
alınmaya başlanır.

Bu dönemde otomobil, devlet 
yöneticilerinin de vazgeçilmezi ve ‘siyasi 
mesaj’ aracı olmaya başlamıştır. Dönemin 
güçlü sadrazamlarından Mahmut Paşa 
ile Enver Paşa, Amerikan ve Fransız 
arabalarını değil, Alman Mercedes’i tercih 
ederler. Osmanlı padişahlarından Sultan 
Reşat ile Sultan Vahdettin de otomobille 
İstanbul sokaklarında gezer. 

Osmanlı ve onun ardından kurulan Türkiye 
Cumhuriyeti, otomobil modasının sadece 
müşterisi olmanın ülke ekonomisine 
vereceği zararın farkındadır. Onun için 
1916’da ilk otomobil sanayisi için adımlar 
atılır. Cumhuriyet idaresi, 1927’de Ford’a 
İstanbul’da serbest bölge tahsis eder. 
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Amaç Türkiye’de otomobil üretmek ve 
ihraç etmektir. Beklenen performans 
yakalanamaz ve Ford fabrikası 1934’te 
kapanır.

Yoksul Anadolu, otomobilleri senelerce 
uzaktan izler. Anadolu illerinde çok 
az sayıda otomobil vardır ve halkın 
‘makine’ ya da ‘tomo�l’ dediği bu araçlar 
bürokratlara ya da çok zenginlere özgüdür. 
Zaten Anadolu’da bu araçların gideceği yol 
da yok denecek kadar azdır. 

Ama aynı dönemde, ordunun kamyon 
kullanmasından dolayı, şoförlüğü askerde 
öğrenen çok sayıda Anadolu insanı yetişir. 
Taşrada toplu taşıma aracı olarak uzun süre 
kamyonlar kullanılır. 

1950’ler ise Türkiye’nin yabancı sermayeye 
açıldığı, ithalatın patladığı, karayolları 
ağının genişlediği yıllardır. Toplu taşımada 
kullanılan kamyonların yerini Ford 
dolmuşlar almaya başlar. Anadolu’nun 
zorlu coğrafyasıyla baş edecek jeepler 
yaygınlaşır. 

1960’lara gelindiğinde Türkiye kendi yerli 
otomobilini üretmek isteyen, İstanbul’un 
iki yakasını karayolu köprüsüyle bağlamak 

isteyen bir ülkedir. Yerli otomobil hayali, 
‘Devrim’ arabalarına benzin konulmasının 
unutulmasıyla Cemal Paşa’nın hışmına 
uğrar ve yarım kalır ama 1970’lere 
gelindiğinde İstanbul Boğazı köprü ile 
birleştirilir, Anadolu’da karayolu ağı 
genişler, otomobillerin yanı sıra otobüsler, 
kamyonlar hızla artar.

Artık başta otomobil olmak üzere motorlu 
araç sayısı artmıştır, otomobiller hayatın 
içine girmiştir. Türk sinemasında artık 
her jönün bir arabası vardır. Hatta “Şoför 
Nebahat” karakteri gibi dönem karakterleri 
ortaya çıkar. Türk Sanat Müziği şarkılarına 
bile girer otomobil: Otomobil uçar gider… 

Türkiye’de otomobil sayısı yarım asırdır 
sürekli artış eğiliminde ve çekirdek 
ailenin de en önemli aracı haline gelmiş 
durumda. Çok değil, 30 yıl öncesine kadar, 
bir sokakta, otomobil sahibi aile sayısı 
en fazla bir, iki iken, otomobili olanlar 
parmakla gösterilirken bugün hangi sokağa 
girseniz, park halinde onlarca otomobille 
karşılaşıyorsunuz. 

TÜİK verilerine göre Türkiye’de tra�ğe 
kayıtlı otomobil sayısı 12 milyonu 
buldu. Nüfusun 81 milyon olduğu 

düşünüldüğünde 6 kişiye bir otomobil 
düşüyor. 18 yaşından küçükleri yani 
sürücü ehliyetine haiz olanları hesaptan 
çıkardığınızda ise neredeyse 3 kişiye bir 
otomobil düşüyor. 

Yine TÜİK verilerine göre, otomobilin 
yüzde 38,4’ü LPG, yüzde 35,2’si dizel, 
yüzde 26’sı benzin yakıtlı. Türkiye’de en 
çok satılan otomobil markaları ise Renault, 
Volkswagen, Fiat, Opel, Hyundai, Nissan, 
Dacia, Toyota, Ford ve Peugeot.

123 yıl önce hayatımıza giren, bugün 
her birimizin vazgeçilmezi olan 
otomobiller, hayatımızı kolaylaştıran, 
renk katan, seyahat özgürlüğümüzü 
kullanmamızı sağlayan araçlar. O halde, 
her otomobil sürücüsüne, vazgeçilmez 
kuralları hatırlatarak bitirelim yazıyı: Hız 
limitlerine uyun, emniyet kemerinizi takın, 
otomobilinizin markası ve gücü ne olursa 
olsun dikkati elde bırakmayın. Çünkü 
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Sizi tanımak isteriz. Kendinizden 
bahseder misiniz?

1977 yılında nakliyecilik sektöründe 
faaliyet göstererek iş yaşamına girdim. 
2013 yılında aldığım bir kararla 

nakliyeciliğin yanına akaryakıt istasyonu 
işletmeciliğini de ekledim.

-Bize mesleğinizi anlatır mısınız? 

Her işin kendine göre zorlukları olmakla 
birlikte, işimizi severek yaptığımızdan olsa 
gerek 41 yılı geride bıraktık. Yaptığımız işin 
yasal zorunluluklarını ve kalite yönetim sistemi 
ilkelerini kendimize ‘olmazsa olmaz kriter’ 
olarak aldığımızdan karşımıza çıkan sorunları 
zorlanmadan aşıyoruz.

-İşinizin en sevdiğiniz tarafı nedir?

Zor olanı başarmanın getirdiği haz olsa gerek.

-Mesleği isteyerek mi seçtiniz? Seçiminizde etkili 
olan faktörler nelerdir?

Mesleğe başlamadan önce, babamın işi cip 
çalıştırmaktı. Haliyle şoförlük genetiğimizde 
var. Askerden önce ağır vasıta tamircisi yanında 
yaklaşık altı yıl çalışmıştım.

-Mesleğin altın kuralı nedir?

Vicdan sahibi olmak.

-Meslek hayatınızda başınızdan geçen en
kötü ve en iyi olay nedir?

Otobüs işletmeciliği yapmam bana göre en kötü, 
bırakmam da en iyi olay oldu.

-SOIL’i neden tercih ettiniz?

Tamamen tesadüf diyebiliriz. Ne demişler: Arayıp 
buldukların değil tesadüfen rastladıklarındır seni 
mutlu eden. SOIL ile yürümekten mutluyuz.

-SOIL markasından beklentileriniz neler?

Markamızın kırsal alanlardaki etkinliğinin 
yanında ana arterlerde ve büyük şehirlerde de 
marka bilinirliğini artıracak yeni yatırımlar 
yapması.

-SOIL’in en beğenilen özellikleri nedir? SOIL 
yöneticisi olsaydınız farklılık anlamında neler 
yapardınız?

Potansiyel müşteri grubumuza yönelik ödeme 
seçeneklerini artırmak, maliyet artışını ürün 
gamını geliştirerek müşterinin ihtiyacının 
istasyonda kalmasını sağlamak.

-Müşterilerden geri dönüşler nasıl?

Bizde bir sıkıntı yok.

-Akaryakıt sektörünün sizce en önemli sorunu 
nedir?

EPDK’nın standartlarının dışına çıkılarak 
düşük �yatla kötü yakıt satılması, yasal 
yükümlülüklerini yerine getirenlerin üzerindeki 
vergi yükü mesleğin öncelikli sorunları. Rekabete 
dayalı mesleğimizde her insanın vicdan sahibi 

 / Bayilerimiz
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İğne oyası, yüzlerce yıldır Anadolu’da 
kadınların örerek yarattığı kır 
çiçekleridir. Gerçekçi ya da stilize 
işlenen çiçekler yanında insan 
ve hayvan �gürlerinin de konu 
edildiği geleneksel el sanatımızdır. 

Anadolu’nun farklı yörelerinde aynı araç 
ve teknikler kullanılarak, birbirinden farklı 
tarzlar oluşturulduğu bilinmektedir. Tarsus’un 
kuzey beldelerinde görülen iğne oyası 
geleneği, özellikle Çamlıyayla ve Sebil’de 
yoğunlaşmaktadır.  

İğne oyası,  geçmişte ipekle işlenmekteydi ve 
eşsiz güzellikteydi. İpek böcekçiliği ve ipek 
üretimi Anadolu’da kimi deneme bölgeleri 
dışında, modern tarımın ve dışalımın etkisiyle 
terk edildi. Çamlıyayla’da ipek bulmak 
olanaksızlaştı. Günümüzde az sayıda ipek 
iğne oyası üretilmekteyse de dayanıklılığı, 
ucuz oluşu gibi nedenlerle naylon ipler 
kullanılmaktadır. 

Oyanın kalıplı durmasını sağlamak için 
önceleri beyaz ‘at kılı’ kullanılırken günümüzde 
misina kullanılmakta, boncuk ve pullar 
eklenerek faklı modeller oluşturulmaktadır. 

Kadınlar, iğneyi, mili (tığı),  ipi ve ip rengini 
seçerken kendi beğenilerine göre karar verirler. 
Yarattıkları modeller dışında anonim modelleri 
birbirlerinden öğrenirler. Gölgesi geniş bir 
ağacın altında toplanarak oya işlemek bir 
gelenektir. Bu etkinlik sırasında asıl konu iğne 
oyası ise de çeşitli konuların konuşulduğu 
sosyal bir ortam oluştuğunu kestirmek güç 
değildir.

Üretilen çiçek moti�eri gerçekçi ya da 
geometrik bir soyutlama olabilir. Anonim 

bir modelin farklı renklerde denendiği, yeni 
arayışlara sıkça rastlanır.

 İğne oyaları üç boyutlu ve iki boyutlu 
olabilirler. ‘Coşturan’ , ‘Cimcime’, ‘Menekşe’, 
‘Sümbül’, ‘Adalya’, ‘Elma Çiçeği’, ‘Lale’, ‘Limon 
Çiçeği’, ‘Çüşşek’ günümüzde en sık işitilen 
model adlarıdır. Her modelin farklı bir mesajı 
olsa da kadınlar o sırada gözlerine ilişen 
çiçekleri tercih etmektedir. 

Oyalar, ilk ürün olarak tek tek, ipe dizilerek ya 
da  yazma kenarına işlenerek sunulmaktadır. 
Tasarımcı hanımlar bunları üretenlerden 
satın alarak takı tasarımında, giysilerin 
süslenmesinde, yazmalarda, peçetelik, 
anahtarlık, kitap ayracı, gelin tacı, saç tokası 
ya da eşyaların süslenmesinde, duvar panosu 
hazırlığında  kullanılmaktadır.

Tasarım ile son ürünün oluşturulması, 
ekonomik değere dönüştürülmesi, geleneğin 
sürdürülmesine katkı vermektedir. 

Erkekler de bu geleneğin tamamlayıcı bir 
parçasıdır. İpin ve diğer gereçlerin yöreye 
ulaştırılmasında, üretilen oyaların ticaretinde, 
gezici bir tacir olan ; ‘Çerçi’ olarak rol 
oynamaktadır. 

Çerçi; Anadolu’da eskiden at arabalı, 
şimdilerde panelvan araçlarıyla kadınların 
gerek duyacağı tuha�ye malzemesini köyde 
yaşayanların ayağına götüren bir çeşit tüccardır. 
Çoğu zaman takas (barter) yoluyla alışveriş 
yapmaktadır. Kadınlar iğne oyalarını daha çok 
çeyiz için gerekli ütü, düdüklü tencere, zücaciye 
ürünleri ve cıncıkla takas etmektedirler. 
Yöreden toplanan oyaların İstanbul’a ve diğer 
başka illere; Van, Balıkesir’e gönderildiği 

*Dişhekimi Erkan Özaydın-Mersin 
Üniversitesi Sanat Tarihi Bölümü, 

Yüksek Lisans Öğrencisi-‘Çamlıyayla 
İğne Oyası Festivali’nde’ Fotoğraf 

Sergisi açtı, farklı zamanlarda 
iğne oyası konulu fotoğraf gösterisi 

düzenledi.
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Moti�erin dili

Yazı ve fotoğra�ar: Erkan Özaydın *
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güvenilir ve kaliteli akaryakıtın adresi...
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Mersin Üniversitesi Mühendislik 
Fakültesi Jeoloji Mühendisliği 
Bölümü Öğretim Üyesi Prof. Dr. 

Erol Özer, fotoğraf dünyasının prestijli 
ödülü “Sami Güner Kupası”nı kazandı.

FOTOGEN Fotoğraf Sanatı Derneği 
tarafından, Türk fotoğrafçılığının usta 
ismi Sami Güner adına bu yıl 12’ncisi 
düzenlenen yarışmada Özer, “Sultan”, 
“Doğanın Renkleri” ve “Zirve Işığı” 
adlı çalışmalarıyla art arda üç yıl başarı 
gösterdi.

“EFIAP” unvanlı fotoğraf sanatçısı Erol 
Özer, anlamlı kupayı İstanbul Kültür ve 
Sanat Vakfı (İKSV)’nda düzenlen törende 
usta fotoğrafçı İbrahim Zaman’ın elinden 

Sami Güner Kupası 
Fotoğraf dünyasının prestijli ödülü Erol Özer’e

Mersinli gazeteci Abidin Yağmur’un 
ilk öykü kitabı ‘Pazartesi’ çıktı. 
Kitapta günümüz toplumunda 

yalnızlaşmayı, ötekileşmeyi, işsizlik 
endişesini, acımazsızlığı ve şehir yaşamının 
koşturması içinde kayboluşu anlatan 14 
öykü yer alıyor. Abidin Yağmur, “Öykülerin 
çoğunda kahramanlarımız işsiz ve 
yalnız. Bu kitap aslında işi gücü olmayan 
insanların, işsizlerin gözünden bakıyor 
dünyaya” diyor. 

Mersin basınında uzun süredir muhabir 
ve köşe yazarı olarak görev alan Abidin 
Yağmur, yayınlanmamış öykülerinden 
oluşan ‘Pazartesi’ adlı ilk kitabını 
okuyucuların beğenisine sundu.

Kuzgun Kitap’tan çıkan ‘Pazartesi’, kitaba 
adını veren ve işsizlik sorununa farklı bir 

pencereden bakan öyküyle başlıyor. Kitapta 
yer alan ‘Kaldırım’, ‘Kıyıda Bir Çıplak 
Adam’, ‘Kedi Maması’, ‘Caddedeki Ölü’ 
öykülerinde de işsizlik, yalnızlık, ötekileşme 
temasını işleyen Yağmur, ‘KET’ adlı 
öyküsünde günümüzün toplumsal değer 
yargılarını mizahi bir dille eleştiriyor. 

Yağmur, ‘Asker Parası’, ‘Eşeklikarınca’, 
‘Patika’, ‘Dul Nevin’, ‘Öbür Çocuklar’, ’10 
numara’, ‘Kasabada Unutulan’, ‘Gözlük’ adlı 
öykülerinde de hızla büyüyen şehirlere, 
bu şehirlerin içinde giderek yabancılaşan 
insanlara, çocuk işçiliğine ve şiddete 
odaklanıyor. 

Öykülerinde sıradan insanların, 
sıradan günlerini, sıradan saatlerini 
anlattığını, fantastik kurgular yerine, 
yalın gerçeği aktarmayı istediğini belirten 
Abidin Yağmur, “Öykülerin çoğunda 
kahramanlarımız işsiz ve yalnız. Belki de 
aynı kahramanı, farklı öykülerde, farklı 
mekânlarda görüyoruz. Bu okuyucunun 
yorumuna da bağlı. Kahramanlarımız 
yeniliyor, kaybediyor ve her yenilgi 
sonrasında elleri ceplerinde dalgın 
yürüyor. Ama geleceğe dair umutlarını 
kaybetmiyor. Bu kitap aslında işi gücü 
olmayan insanların, işsizlerin gözünden 
bakıyor dünyaya. Bu yönüyle bir modern 
çağ eleştirisi de diyebiliriz” diyor. 

Kitabın kapak tasarımını Mersin 
Üniversitesi’nden Mehmet Acar’ın yaptığını 
belirten Abidin Yağmur, “Pazartesi adlı 
öykü, İstanbul’un pazartesi koşturması 
içinde, o hengâmede var olmaya çalışan 

bir işsizin, günün sonunda yenilmesini 
anlatıyor.  Kahramanımız bir kez daha 
yeniliyor ve elleri ceplerinde, geze geze 
evine doğru gidiyor. Ve gölgesinden başka 
kimsesi yok. Mehmet Acar’ın tasarladığı bu 
kapak, aslında kitaptaki öykülerin iklimini 
özetliyor” diyor. 

Abidin Yağmur, ‘Pazartesi’ adını verdiği 
öykü kitabının arka kapak yazısında 
okuyucuya şöyle sesleniyor:  “Kahramanlar 
uzun boylu, atletik olur. Bizim kahramanlar 
belki kısa, belki biraz şişmanca. 
Kahramanlar acar olur, uyanık olur. Bizim 
kahramanlar belki kalender, belki biraz 
safça. Kahramanlar kafaya koyduğunu 
yapar, başarır. Bizim kahramanlar her 
işte yarım kalmıştır, belki biraz sakarca. 
Kahramanlar ellerini kollarını sallayarak 
mağrur yürür. Bizim kahramanlar 
elleri ceplerinde, dalgın yürür. Hikâye 
kahramanların hayatını anlatsak roman 
olurdu… Harbi kahramanların birer 
saatlerini, birer günlerini anlattık, hikâye 
oldu! ”

Yağmur, kitabın son sayfasında ise hikâye, 
günümüzdeki daha yaygın adıyla öykü 
sanatıyla ilgili düşüncesini de şöyle 
özetliyor: 

“Herkesin hayatı roman olmaz. Çünkü 
hayatın kendisi hikâyedir! Onun için bir 
ömür bittiğinde, geride kalanlar  ‘Hikâye 
en güzel yerinde bitti’ derler. Oysa bütün 
hikâyeciler bilir ki, bir hikâyenin en güzel 
yeri, hikâyenin ilk cümlesidir. Gerisi, 

Gazeteci Abidin Yağmur’un ilk öykü kitabında şehirler, insanlar, işler güçler ve işsizler var
Hikâyenin en güzel yeri giriş cümlesidir, gerisi hikâyedir!
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Bu cümleyi okuyanlar -elbette 
Şanlıurfa’yı görmeyenleri 
kastediyoruz- abartılı bir cümle 
olduğunu düşünebilirler. 
Şanlıurfa’yı görenler, gezenler, 
tanıyanlar ise hak verecektir bu 
cümlemize.

Şanlıurfa’yı birçoğumuz Hz. İbrahim’in ve 
Hz. Eyüp’ün doğduğu şehir olarak tanıyoruz. 
Peygamberler şehri dememiz bundan. Birçoğumuz 
Şanlıurfa’yı 1950’lerin sonunda başlayan, 
1970’lere kadar süren ve Yaşar Kemal ile Fikret 
Otyam’ın öncülük ettiği gazete röportajlarından, 
Bekir Yıldız’ın öykülerinden biliyoruz. 1970’lere 
gelindiğinde İbrahim Tatlıses, Urfa göçmeni 
Adanalılar Yılmaz Güney ve Müslüm Gürses 
sayesinde tanıdı bazılarımız Şanlıurfa’yı. 

Şanlıurfa’yı anlamak, tanımak, şehrin kültürel 
zenginliğini keşfetmek için, tarih saatini çok 
eskilere, Hz. İbrahim döneminden de öncesine 
götürmek gerekiyor.

Arkeolojik kalıntı ve bulgulara göre Şanlıurfa’nın 
tarihi, yani yöredeki ilk yerleşim ve ekonomik 
faaliyetler neolitik döneme yani Milattan Önce 
10 bin yılına kadar uzanıyor. Bir başka ifadeyle 
günümüzden 12 bin yıl öncesi.

Şanlıurfa tarihinin M.Ö 10 bin yılına kadar 
uzandığının, kentin insanoğlunun ilk buğdayı 
ürettiği, ilk tapınağı yaptığı yer olduğunun en 
büyük delili Göbeklitepe. Göbeklitepe, İngiltere’de 
bulunan Stonehenge’den 7 bin yıl, Mısır 
piramitlerinden ise 7 bin 500 yıl daha eski diyelim, 
gerisini sizin hayal gücünüze ve tarih merakına 
bırakalım.

Hz. İbrahim’in, Hz. Eyüp’ün doğup yaşadığı 
yer olma şere�ne nail olan, dünyanın ilk 
üniversitesine, ilk rasathaneye ev sahipliği yapan 
şehir,  tarih boyunca irili ufaklı çok sayıda 
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krallığa, imparatorluğa ve medeniyete de ev sahipliği yapmış. Ebla, Akad, Sümer, 
Babil, Hitit, Hurri-Mitanni, Arami, Asur, Pers, Makedonya, Roma ve Bizans 
medeniyetlerinin gelip geçtiği şehir, 639’da Müslüman Araplarca fethedilmiş. 
Arap kültürünün Urfa’nın yerleşik kültürünü zenginleştirmesinden yaklaşık 450 
yıl sonra Selçukluların Türk kültürü katılmış şehrin renkleri arasına. Bir süre 
Haçlı idaresinde kalan Urfa, daha sonra Eyyubi, Memluk, Türkmen aşiretleri, 
Timur Devleti, Akkoyunlular, Dulkadirbeyliği, Safeviler iktidarlarını görmüş ve 
1516’da Osmanlı topraklarına katılmış. Bugün tüm bu medeniyetlerin izlerini 
görmek mümkün Şanlıurfa’nın her bir köşesinde ve kültüründe.

Şanlıurfa’nın tarihine ve kültürüne damgasını vuran, kentin bugününü de şekillendiren en 
önemli tarihi ve kutsal şahsiyet elbette Hz. İbrahim. Üç semavi dinin de temellerini atan 
Hz. İbrahim’in Urfa doğumlu olduğuna dair tespit tarihçiler arasında anlaşmazlık konusu 
olsa da üç semavi dinin kutsal kitaplarında da işaret edilen Ur şehrinin Urfa (Harran) 
olduğu inancı yüksek. Hz. İbrahim’in, putperestliğe karşı mücadele ettiği, dönemin 
hükümdarı Nemrut tarafından idama mâhkum edildiği biliniyor. Kutsal kitaplara göre 
Hz. İbrahim, idam cezası gereğince Urfa’da ateşe atılacaktı. Ancak tam ateşe atıldığı sırada 
Allah ateşi suya ve gül bahçesine çevirdi ve Hz. İbrahim’in salimen yere indi. İşte tam o 
noktada bugün Halil-ür Rahman Gölü, halk arasında bilinen adıyla Balıklı Göl var. Balıklı 
Göl ve Hz. İbrahim’in doğduğu mekân bugün İslam dünyasının en önemli merkezlerinden 
birisi. Her yıl on binlerce Müslüman Şanlıurfa’ya geliyor ve Hz. İbrahim’in makamını 
ziyaret ediyor.

Şanlıurfa aynı zamanda başta Süryanilik olmak üzere Hristiyanlığın da önemli tarihi 
ibadet merkezlerine ev sahipliği yapıyor. Şehirde, eski çağlardan kiliseler, manastırlar, 
tapınaklar bulunuyor.

Şanlıurfa deyince sadece merkez ilçenin anlaşılması yanlış olur. Başta Halfeti, Harran, 
Birecik ve Siverek olmak üzere Şanlıurfa’nın ilçeleri de çok önemli tarihi ve doğal 
zenginliklere sahip. Şanlıurfa il sınırını baştan başta gezdiğinizde kaleler, hanlar, 
tapınaklar, camiler, türbeler, mağaralar, antik şehirler, antik kaya kabartmaları, anıt 
mezarlar çıkacak karşınıza. Hz. İbrahim makamında, Hz. Eyüp camiinde manevi bir 
huzurla dolarken Göbeklitepe’de tarihin heyecanını yaşayacak, Harran kümbet evlerini, 
antik Harran Üniversitesi’ni görünce şaşıracak, bir kısmı sular altında kalen Halfeti’de 
Rum kalesine hayranlıkla bakacaksınız ve bu topraklar üzerindeki son medeniyet olan 
Türkiye Cumhuriyeti’nin, Urfa topraklarına bereket getiren Atatürk Barajı’nı gururla 
izleyeceksiniz.

Şanlıurfa’yı görmediyseniz, Türkiye’yi görmemiş, kadim Anadolu ve Mezopotamya 
uygarlıklarının zenginliğinin köklerini tanımamış sayılırsınız demiştik. Yazının sonunda 
da diyoruz ki, Şanlıurfa’da gezilecek, görülecek yerleri yazmaya sayfalarımız yetmez. İyisi 
mi siz direksiyonu Urfa’ya kırın, Urfa’nın sıcakkanlı, misa�rperver insanlarına konuk 
olun ve bir uçtan bir uca gezin, keşfedin Şanlıurfa’yı. Şehirden ayrılırken yanınızda ne 
götüreceğinizi bilemeyiz. Ama eminiz ki, şehirden ayrılırken bir türkü götüreceksiniz 

BRN PLASTİK PETROL GIDA TARIM 
NAKLİYE SAN. VE TİC. LTD. ŞTİ.
Güzlek Mahallesi E 90-2. Caddesi No: 210 
İç Kapı No:1 Viranşehir/Ş.URFA
 
İSA ZAMUR PETROL
Çatalhurma Köyü Köyü Harran / Ş.URFA
 
CUMA KIZOĞLU PETROL
Gedik Mahallesi Gedik Sokak No:109 İç 
Kapı No: 1 Siverek / ŞANLIURFA

NURSAN HARFİYAT OTOMOTİV 
PETROL TEKSTİL İNŞAAT TURİZM 
SAN. VE TİC. LTD. ŞTİ.
Cumhuriyet Mahallesi Demirci Yolu 
Caddesi No: 1001 Viranşehir / Ş.URFA

ÖMER DEMİRTAŞ - HİZMET 
PETROL
Damlasu Binekli Köyü Harran / Ş.URFA
 
ŞURTEKS TEKSTİL GIDA İNŞ. İTH. 
İHR. SAN. VE TİC. LTD. ŞTİ.
Çamlıdere Mahallesi E.90 2. Caddesi No: 
299/1  Haliliye / Ş.LIURFA
 
ZEYNEL ABİDİN PETROL ÜRÜN. 
TİC. VE SAN. LTD. ŞTİ.
Yardımcı Bucağı Yolu Üzeri Zeynep Köyü 
Merkez / Ş.URFA
 
BİLŞAH PET. SAN. VE TİC. LTD. ŞTİ.
Günışık Mahallesi Günışık Sokağı No: 35 
Karaköprü / Ş.URFA

BİLKAN GÜBRE ZİRAİ ALET 
HAYVANCILIK NAK. TURİZM İNŞ. 
TAAH. SAN. VE TİC. LTD. ŞTİ.
Baraj Caddesi Merkez / Ş.URFA
 
ÖMER ÖZKAN PETROL ÜRÜN. 
PAZ. NAK. TARIM GIDA HAYVAN.
SAN. VE TİC. LTD. ŞTİ.
Kösecik Mahallesi Kösecik Sokağı No:50/1 
Haliliye / Ş.URFA
 
SARAÇÇEŞME PETROL ÜRÜN. 
NAK. TARIM TEKSTİL İNŞ. SAN. VE 
TİC. LTD. ŞTİ.
Kızıltepe Yol Üzeri 20.km
Ceylanpınar / Ş.URFA

ŞANLIURFA BAYİLERİMİZ

ÖZKANMED PETROL ÜRÜN. TARIM 
İNŞ. TEKS. NAK. SAN. TİC. LTD. ŞTİ.
Emiroğlu Mahallesi No:165 E-90 Karayolu 
Üzeri Viranşehir / Ş.URFA
 
ABDULKADİR ÖZTÜRK PETROL
Şanlıurfa Karayolu 3. Km. Viranşehir / 
Ş.URFA
 
ADAMOĞULLARI PETROL ÜRÜN.
TİC. VE SAN. LTD. ŞTİ.
Şanlıurfa-Diyarbakır Karayolu Üzeri 14. 
Km. Merkez / ŞANLIURFA

AKAN TURİZM AKARYAKIT TİC. 
NAK. LTD. ŞTİ.
Karşıyaka Mahallesi Birecik / Ş.URFA

ÇAVUŞ PETROL NAK. VE TAAH. İŞ. 
A.Ş.
Bozova Karayolu Üzeri 17. Km Çimento 
Fabrikası Karşısı Merkez / Ş.URFA
 
MUSTAFA ŞEKİP GÜVEN
Akçakale Yolu 13. Km. Merkez / Ş.URFA

COŞANDAL PETROL TESİSLERİ 
İNŞAAT TİC. VE SAN. LTD. ŞTİ.
Sancaktar Mahallesi Akçakale Caddesi No: 
33 Merze / Ş.URFA
 
UÇAR TARIM ÜRÜNLERİ SAN. VE 
TİC. LTD. ŞTİ.
Cumhuriyet Mahallesi Viranşehir Yolu 
Üzeri Ceylanpınar / Ş.URFA

ŞEFKAT PETROL. GIDA TARIM 
İLETİŞİM TİC. VE SAN. LTD. ŞTİ.
Mardin yolu 8. Km. Caddesi Merkez / 
Ş.URFA
  
ÇAVUŞLAR PETROLCÜLÜK 
ULUSLARARASI NAK. TAAH. DIŞ 
TİC. LTD. ŞTİ.
Şanlıurfa-Gaziantep Karayolu Üzeri 5. Km 
Akabe Mevkii Merkez / Ş.URFA
 
EKİNCİ İTHALAT İHRACAT NAK. 
TİC. VE SAN. LTD. ŞTİ.
Emiroğlu Mahallesi E 90-2. Caddesi No: 
211 İç Kapı No: 1 Viranşehir / Ş.URFA

 

Bunları yapmadan ayrılmayın
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